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AlL

33. (6ffentliche) Sitzung (Sondersitzung) 11.11.2022

Tagesordnung:

1

Ausbau des Schienenverkehrs in der Region Berlin-Brandenburg in
Verbindung mit dem Investitionsprogramm i2030 der Lander Berlin und
Brandenburg und des Verkehrsverbunds Berlin-Brandenburg (VBB)

Bericht des Ministeriums fiir Infrastruktur und Landesplanung sowie der Senatsverwaltung
flir Umwelt, Mobilitét, Verbraucher- und Klimaschutz; Erérterung

Hierzu eingeladen:

Jeweils eine Vertreterin bzw. ein Vertreter des Bindnisses Schiene Berlin-Brandenburg
(BSBB) und des Verkehrsverbunds Berlin-Brandenburg (VBB)

ggf. Verstdndigung (iber eine Unterrichtung an die Parlamentarische Konferenz in
Vorbereitung ihrer 3. Sitzung am 20. Januar 2023

Pendlerverflechtungen (Kfz-Verkehr, Forderung des Umweltverbundes
insbesondere Busverkehre, Radschnellwege, Férderung von Multimodalitét
wie Park+Ride, Bike+Ride)

Bericht des Ministeriums fiir Infrastruktur und Landesplanung sowie der Senatsverwaltung
flir Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz; Erérterung

ggf. Verstdndigung Uber eine Unterrichtung an die Parlamentarische Konferenz in
Vorbereitung ihrer 3. Sitzung am 20. Januar 2023

Ausblick und ggf. Verstiandigung (u.a. Verstetigung der Zusammenarbeit)

Verschiedenes
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TOP 2 Pendlerverflechtungen (Kfz-Verkehr, Forderung des
Umweltverbundes insbesondere Busverkehre,

Radschnellwege, Forderung von Multimodalitat wie
Park+Ride, Bike+Ride)

Bericht des Ministeriums fiir Infrastruktur und Landesplanung sowie der
Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitidt, Verbraucher- und Klimaschutz;
Erérterung

ggf. Verstdndigung (ber eine Unterrichtung an die Parlamentarische
Konferenz in Vorbereitung ihrer 3. Sitzung am 20. Januar 2023

Aus der Beratung:

Der Vorsitzende Ronneburg (DIE LINKE, AM Berlin) er6ffnet den Tagesordnungspunkt und
fuhrt aus, dass die Pendlerverflechtungen eine besondere Herausforderung darstellten.
Gerade die Pendlerverflechtungen zwischen Berlin und Potsdam seien sehr stark
gewachsen. Insofern sei dieser Besprechungspunkt berechtigt. Er erteilt Staatssekretar
Genilke (MIL) das Wort.

Staatssekretédr Genilke (MIL) fiihrt aus, dass 300 000 Menschen taglich zwischen Berlin
und Brandenburg pendelten. Er habe gelesen, dass Berlin und Brandenburg damit nicht den
ersten Platz einnahmen, sondern andere Stadte weitaus starkere Pendlerbewegungen
aufwiesen. Insofern kénnten Berlin und Brandenburg von anderen lernen, seien aber
gleichzeitig selbst gefordert. Dazu diene auch das Investitionsprogramm i2030. Bestimmte
Themen seien bereits im Tagesordnungspunkt 1 angesprochen worden. Wichtig seien die
Gestaltung von Bahnhdfen und Bahnhofsvorpldtzen sowie die Schaffung von
Sichtbeziehungen, wenn von der Bahn auf den Bus oder vom Auto auf die Bahn
umgestiegen werde. Es gehe letztendlich auch um die Ausweisung bedarfsgerechter
Parkplatze. Ebenfalls sei heute bereits (iber Fahrradabstellanlagen gesprochen worden,
wozu sich Berlin und Brandenburg bereits verstandigt hatten. Landesweit missten
zusatzlich 21 500 Radabstellplatze und 8 800 Parkplatze geschaffen werden, wie die Studie
des Ministeriums fiir Infrastruktur und Landesplanung aufgezeigt habe. Das kénne jedoch
nur mit den Kommunen umgesetzt werden, denn letztendlich handele es sich um
kommunale Entscheidungen, Projekte umzusetzen. Das Land kénne Anreize schaffen, um
Férdermittel flr die Planung und den Bau in Anspruch zu nehmen. Daflir gebe es mit der
Bahnhofskompetenzstelle des VBB Unterstitzung bei der Beratung vor Ort.

Mit der Unterzeichnung des Vertrags zwischen Berlin und Brandenburg zu Park+Ride und
Bike+Ride am 3. November 2022 sei ein weiterer wichtiger Meilenstein in der

Datum der Ausgabe: 20.01.2023
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Zusammenarbeit der Hauptstadtregion erreicht worden. Darin regelten beide Lander die
Mitfinanzierung durch Berlin an den Pkw- und Fahrradstellplétzen und schifen attraktive
Férdersatze fiir die Kommunen. Durch die Mitfinanzierung Berlins in Kombination mit Mitteln
des Bundes und des Sonderprogramms Stadt und Land kdnnten die Kosten der Kommunen
zu 90 Prozent geférdert werden. Staatssekretar Genilke bedankt sich bei Senatorin Jarasch
(SenUMVK) und Staatssekretérin Dr. Niedbal (SenUMVK) sowie beim Bund fir die
Unterstiitzung, mit der Brandenburg die Mdglichkeit erhalte, Umsteigemdglichkeiten und
verlassliche Parkméglichkeiten zu schaffen, um das Umsteigen zu ermdglichen.

Die Unterstiitzungsmdglichkeiten sollten auch fiir die Gestaltung von Bahnhofsvorplatze
genutzt werden. Menschen missten sich wohlfiihlen, das Umsteigen misse leicht und
verstandlich seien. Es miissten Beschilderungen und WC-Madglichkeiten vorhanden seien
und auf Barrierefreiheit geachtet werden. An den Bahnhéfen in Michendorf, Hohen
Neuendorf und Eichwalde wiirden die gemeinsam finanzierten Projekte im Sinne der
integrierten Mobilititswende bereits beginnen. Weitere Vorhaben, z. B. in Werder (Havel),
Miihlenbecker Land oder Zossen, stlinden auf der Potenzialliste, die gemeinsam
fortgeschrieben werde. Erganzend zum Auf- und Ausbau von Verknipfungsstellen sollten
dariiber hinaus qualitativ hochwertige Radverkehrsverbindungen und ein attraktives
Angebot fiir die grenziiberschreitenden Pendlerverkehre der Hauptstadtregion geschaffen
werden. Dazu habe es bereits Gesprache mit Berlin gegeben. Das Ministerium flr
Infrastruktur und Landesplanung habe im Sommer dieses Jahres ein Gutachten
veroffentlicht, welches systematisch und gesamthaft die Potenziale fir
Radschnellverbindungen untersucht habe. Dabei seien die Verflechtungen zu Berlin
mitberlicksichtigt worden. Im Ergebnis des Gutachtens seien sechs grenziberschreitende
Korridore fiir Radschnellverbindungen identifiziert worden, die Giber ein Potenzial von mehr
als 2 000 Radfahrenden pro Tag verfiigten. Derzeit werde mit Berlin ein Lenkungskreis fiir
die Radschnellverbindungen vorbereitet, um mit den betroffenen Brandenburger
Kommunen {ber die weitere Umsetzung gemeinsam zu diskutieren. Es mache keinen Sinn,
wenn Berlin mit Radschnellverbindungen im Osten beginne und Brandenburg im Westen
und diese am Ende nicht zusammenkamen. Sinnvoller sei ein gemeinsames Vorangehen.

Auf der Grundlage des OPNV-Gesetzes des Landes Brandenburg unterstiitze das Land die
kommunalen Aufgabentrager mit den pauschalisierten Zuweisungen, die ein Hochstmal} an
Flexibilitdt gewahrleisteten. Das sei insbesondere in der Corona-Pandemie bewiesen
worden, beispielweise mit der vorzeitigen Auszahlung der OPNV-Mittel. Die Héhe der
Zuwendungen werde jahrlich auf der Grundlage von dynamischen Schitsseln ermittelt, die
sowohl die Struktur als auch den Aufwand und Erfolg im jeweiligen Verantwortungsbereich
des kommunalen Aufgabentragers bericksichtigten. Das Land Brandenburg unterstlitze die
kommunalen Aufgabentrager derzeit mit circa 86 Millionen Euro jahrlich. Zuséatzlich erhielten
die kommunalen Aufgabentrager mit StraRenbahnen oder O-Bussen weitere flinf Millionen
Euro pro Jahr. Das Land habe ferner die Fortschreibung der finanziellen Unterstiitzung fiir
Plus-Busse und Investitionen in die Barrierefreiheit in Hohe von acht Millionen Euro jahrlich
tber 2022 hinaus fiir den Doppelhaushalt angemeldet, weshalb er um die Unterstiitzung
durch die Abgeordneten in den Haushaltsberatungen bitte. Ebenso sei eine Dynamisierung
der nicht-investiv zu verwendenden Zuweisungen nach dem OPNV-Gesetz ein
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Paradigmenwechsel, sodass es jetzt eine stufenweise Erhdhung der Dynamisierung geben
konne. Die Unterstiitzung der kommunalen Aufgabentrager trage letztlich dazu bei, den
Umweltverbund zu starken. Aufgrund der derzeitigen Energiepreissteigerungen liege darin
das Hauptaugenmerk in den nachsten Monaten.

Senatorin Jarasch (SenUMVK) fiihrt aus, dass ein Finanzierungsvertrag fiir die Park+Ride-
sowie Bike+Ride-Parkh&user, die entlang der Schienenstrecken errichtet wiirden, in der
letzten Woche unterzeichnet worden sei. Auch wenn Berlin kein Geld zu verschenken habe,
liege es im Interesse des Landes, dass die Pendlerinnen und Pendler den SPNV nach Berlin
nutzten. Es handele sich um ein Projekt, was laufend aktualisiert werden kénne. Eine
Aktualisierung der Projektliste sei ebenfalls méglich, wenn eine Kommune bereits weiter
vorangeschritten sei als eine andere, sodass Veranderungen daran vorgenommen werden
konnten. Es gebe momentan 1 800 Fahrradparkplatze und 750 Autoparkplatze, die gebaut
wirden. Ein gutes Beispiel sei das in Holzbauweise errichtete Fahrradparkhaus in
Eberswalde, von dem ihr Minister Beermann (MIL) stets berichte. Sie freue sich, dass
Brandenburg das Vorhandensein eines Radpendelverkehrs iiber lange Strecken erkannt
habe, der mit dem Finanzierungsvertrag gemeinsam ermdéglicht werde.

Bei der Umsetzung von Radschnellverbindung sei Berlin einen Schritt voraus, was an der
Grindung einer eigenen Projekigesellschaft, der infraVelo GmbH, liege. Die infraVelo
GmbH sei an die Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz
angegliedert und habe einen neuen Geschéaftsfihrer, der lber groRe Erfahrungen im
Bereich Radplanungen verflige. Die infraVelo GmbH sei mit der Planung von
Radschnellverbindungen befasst. Die Ost-West-Route sei dabei am weitesten
fortgeschritten, die von Spandau bis nach Marzahn-Hellersdorf fiihre. Zu den Berliner
Radschnellverbindungen, die an der Berliner Landesgrenzen enden sollten, gebe es
Gesprache. Manche dieser Gesprache fanden bislang nur mit dem ADFC statt, was nicht
genugen werde. Andere Gesprache wirden mit kommunalen Gesprachspartner an der
Landesgrenze stattfinden. Um diese Projekte voranzubringen, brauche es ein gemeinsames
Engagement beider Lander, damit liber eine Verlangerung nach Falkensee oder von

Marzahn-Hellersdorf nach Markisch-Oderland eine gemeinsame Landesplanung betrieben
werde.

Abgeordneter Kraft (CDU, AM Berlin) fiihrt aus, dass der lander{ibergreifende Austausch
wichtig sei, wie im Tagesordnungspunkt 1 deutlich geworden sei. Es sei {iber die Themen
Bike+Ride, Park+Ride und Multimobilitdt in Zusammenhang mit den Pendlerverkehren
gesprochen und aufgezeigt worden, dass erhebliche Pendlerstrome im Stadt-Umland-
Verkehr vorhanden seien. An Herrn Arm (VBB) richtet er die Frage, wie er die Abschaffung
der Tarifzone C bewerte, um die Attraktivitat der multimodalen Verkniipfung zwischen Auto
und OPNV sowie Fahrrad und OPNV weiter zu steiger.

Abgeordneter Dr. Zeschmann (BVB/FW, AIL Brandenburg) erinnert an seine Fragen im
Tagesordnungspunkt 1 und fragt darliber hinaus, wie, mit welchen Mitteln und bis wann die
Planungen realisiert wiirden, um die bereits gewachsenen und weiter anwachsenden
Pendlerstrome zwischen Berlin und Brandenburg zukiinftig zu bewaltigen. Er wolle dabei
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den Blick auf alle Verkehrsarten, auBer FuRverkehr, lenken. Zudem weist er darauf hin, dass
die Fahrradparkhduser nur an wenigen zentralen Bahnhdfen gebaut wirden. An den
S-Bahnhéfen Berlin-Friedrichshagen und Berlin-Rahnsdorf bewege sich in dieser Hinsicht
seit mindestens 20 Jahren nichts. Deshalb bestehe dort ein dringender Handlungsbedarf.

Abgeordnete Kapek (B90O/GRUNE, AM Berlin) filhrt aus, dass bei der Diskussion Gber die
Verflechtungen zwischen Berlin und Brandenburg zur Kenntnis genommen werden misse,
dass diese Metropolregion noch deutlich mehr Potenzial habe, als nur einen zweiten
S-Bahn-Ring oder einen Regionalbahnring. Sie glaubt, dass nicht nur einzelne Menschen
mit dem Fahrrad pendelten, sondern das Potenzial deutlich gréRer sei. Allein Tesla liele
sich durch eine Radschnellverbindung erschlieBen. Sie wolle nicht standig nach
Kopenhagen oder Amsterdam schauen. Vielmehr sollten Berlin und Brandenburg der Nabel
der innovativen Verkehrsplanung sein, was ihrer Auffassung nach moglich sei. Sie fragt, wo
eine kiinftige Siedlungsentwicklung in Brandenburg vorhanden sei. Wenn uber einen
zweiten S-Bahn-Ring oder einen Regionalbahnring nachgedacht und gefragt werde, wo die
Siedlungen der Zukunft entstiinden, dann miisse ebenfalls dariiber nachgedacht werden,
wo die Park+Ride- oder Bike+Ride-Infrastruktur und wo mehr Verflechtungen bendtigt
wiirden. Sie merkt an, dass zudem die Sharing-Angebote in diese Richtung weitergedacht
werden missten. Es gebe genug Siedlungsstrukturen, bei denen Brandenburg nach Berlin
oder Berlin nach Brandenburg hineinwachse. Dass es ein groRes Potenzial im Bereich
neuer Mobilitét gebe, dariiber sei man sich hoffentlich einig. Da sei ein Rufbus-System ein
Anfang, aber das Potenzial sei deutlich gréRer und werde die Region insgesamt massiv
starken. Mit Blick auf die Ortsumfahrung Ahrensfelde erkundigt sie sich, wie Brandenburg

mit dieser konkret umgehen wolle und wann die entsprechenden Unterlagen ausgelegt
wirden.

Abgeordnete Kapek tragt aulBerdem vor, dass es einen identifizierten Bedarf an P+R- sowie
B+R-Platzen gebe. Ihrer Ansicht nach sei das nur ein Anfang und es missten mehr Flachen
identifiziert werden. Sie fragt, wo die Orte der Zukunft lagen, in denen diese multimodalen
Mobilitatshubs oder P+R-Stationen entstehen konnten. In diesem Zusammenhang wirft sie
die Frage auf, ob es liber das, was Berlin und Brandenburg gemeinsam vereinbart hatten,
bereits Gedanken zu weiteren Planungsschritten gebe.

Staatssekretarin Dr. Niedbal (SenUMVK) fiihrt auf die Frage des Abgeordneten Kraft
(CDU, AM Berlin) zur Abschaffung der Tarifzone C aus, dass mit der Einfiihrung des
49-Euro-Tickets jegliche Tarifzone abgeschafft werde. Es sei der Sinn dieses Tickets, dass
nicht mehr in Tarifzonen gedacht werden miisse, weshalb das Potenzial des 49-Euro-Tickets
groB sei. Heutzutage beinhalte die Tarifzone C einen deutlichen Preissprung und gleichzeitig
wisse man, dass die Tarifzone C die meisten Pendlerverkehre zwischen Brandenburg und
Berlin aufweise. Deshalb sei es gut, dass das 49-Euro-Ticket beschlossen sei.

Auf die Frage des Abgeordneten Dr. Zeschmann (BVB/FW, AIL Brandenburg) zu den
Planungen erlautert sie, dass die ersten 16 Standorte beim Thema P+R sowie B+R fixiert
seien und die Projekte ab 2023 bis 2026 umgesetzt wiirden. Grundlage sei eine Studie des
VBB, die Potenziale fiir zahlreiche Standorte aufgezeigt habe. Die 16 Projekte seien ein
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Anfang, die Berlin und Brandenburg gemeinsam voranbréchten. Es sei gut, dass die
Finanzierungsmoglichkeit jetzt vorhanden und der Vertrag geschlossen sei, um die
Intermodalitat vor Ort voranbringen zu kénnen. Auch sie als Pendlerin kénne aus eigener
Erfahrung bestétigen, wie wichtig die Intermodalitat sei.

Zur Ortsumfahrung Ahrensfelde trégt sie vor, dass die Federfiihrung fiir das Verfahren in
Brandenburg liege und Staatssekretar Genilke (MIL) dazu ausfiihren kénne.

Staatssekretir Genilke (MIL) flihrt auf die Frage der Abgeordneten Kapek (B9O/GRUNE,
AM Berlin) aus, dass Brandenburg unabhangig von Radschnellschnellwegen auch den
Radewegebau forciere und dabei die Landkreise einbeziehe. Es gebe Prioritatenlisten von
Radwegen, die durch die kommunalen Parlamente der jeweiligen Landkreise ebenfalls
priorisiert worden seien. Fir die Landkreise spiele die Sicherung von Schulwegen eine
wichtige Rolle. Zudem sei der Radwegebau in Brandenburg aufgeteilt. Fiir touristische
Radwege sei das fiir den Tourismus zusténdige Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit und
Energie zusténdig und das Ministerium fiir Infrastruktur und Landesplanung sei fur den
Radwegebau an Bundes- und LandesstraBen zustédndig. Dariiber hinaus gebe es
kommunale Radwege, deren Bau durch das Ministerium fir Infrastruktur und
Landesplanung mit Mitteln des kommunalen Stralenbaus gefordert werde.

Rufbus-Systeme gebe es seit einigen Jahren im Land Brandenburg. Des Weiteren gebe es
die Méglichkeit der PlusBus-Verbindungen, mit denen die Zwischenrdume zwischen den
groRen Bahnlinien bedient wiirden. Jedes Jahr wiirden neue Linien in Betrieb genommen,
wobei die Landkreise geférdert wirden. Erstmalig gebe es eine lénderiibergreifende
PlusBus-Linie bei der regiobus Potsdam Mittelmark GmbH, die bis nach Lutherstadt
Wittenberg filhre, um dort den ICE zu erreichen.

Auf die Frage der Abgeordneten Kapek zur Ortsumfahrung Ahrensfelde legt Staatssekretéar
Genilke dar, dass die BundesstraBe B158 in der Baulast des Bundes liege. Zudem
finanziere der Bund die MaRnahme. Dazu gebe es eine Planung, die bis zur Planfeststellung
vorangetrieben und anschlieBend ausgesetzt worden sei, weil der Bund mit der Moglichkeit
des Baus einer Trogldsung nicht einverstanden gewesen sei und diese nicht finanziert hatte.
Berlin und Brandenburg hatten sich daraufhin verpflichtet, die Zwischenfinanzierung in Hohe
von jeweils zehn Millionen Euro selbst sicherzustellen. Fiir Stral3en, deren Baulast das Land
nicht innehabe, sei dieses Vorgehen absolut uniiblich. Derzeit befinde man sich in der
Planfeststellung und Brandenburg plane fiir Berlin mit. Insofern liege das Verfahren beim
Landesamt fiir Bauen und Verkehr (LBV), welches eine nachgeordnete Behdrde des
Ministeriums fir Infrastruktur und Landesplanung sei. Das LBV handele im Rahmen der
Planfeststellung vollig frei von Einflussnahmen und erarbeite die
Planfeststellungsunterlagen, die anschlie®end ausgelegt wirden. Die
Planfeststellungsbehdrde nehme sich so viel Zeit, wie dies fiir ein ordentliches Verfahren
notwendig sei. Er wisse, dass es eine zeitliche Verzogerung gebe. Da es sich, ahnlich wie
bei der unter dem Tagesordnungspunkt 1 erwdhnten GorkistraBe, um einen dicht
besiedelten Raum handele, sei es umso wichtiger, dass die Planfeststellungsunterlagen
rechtssicher erarbeitet wirden.
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Abgeordnete HassepaB (B90/GRUNE, AM Berlin) bedankt sich fiir die gemeinsame Sitzung
beider Ausschiisse und fiihrt aus, dass ihr in der bisherigen Debatte besonders das
Markenzeichen Berlin-Brandenburg gefallen habe. Das klinge nach einem Qualitatssiegel.
Wichtig sei ihr hervorzuheben, dass das Pendeln nicht nur den OPNV beinhalte, sondern
aulRerdem den Radverkehr einbeziehe. Es gebe bereits einige Potenzialuntersuchungen fir
Radschnellverbindungen. |hr liege die Radschnellverbindung Pankow-Buch-Bernau
besonders am Herzen, bei der nach der Potenzialanalyse im Winter ein Potenzial von
25 Prozent und im Sommer bis zu 50 Prozent Pendlerverkehr vorhanden sei. Sie fragt, wie
die Zwischenergebnisse der Potenzialanalyse genutzt wirden, um die
Radschnellverbindungen beziehungsweise die Verlangerung des Panke-Trails zu
verwirklichen.

Abgeordneter Reifschneider (FDP, AM Berlin) erkundigt sich nach den Flachen der
16 Potenzialstandorte und fragt, ob die Flachen bereits definiert seien, wo die P+R-Anlage
stehen solle, welche Eigentimerstruktur vorhanden sei und ob die Flachen bereits gesichert
beziehungsweise reserviert worden seien. Weiterhin wirft er die Frage auf, wann weitere
Standort identifiziert und entsprechende Flachen in der Innenstadt oder bahnhofsnah
gesichert wiirden. Bei den 16 Standorten rede man von circa 8 000 bis 10 000 Kfz-
Stellplatzen, wenn pro Standort 500 bis 600 Kfz-Stellplatze unterstellt wiirden. Deshalb
seien Berlin und Brandenburg noch weit entfernt von dem, was der VBB an Pkw-Stellplatzen
identifiziert habe, die bis 2030 gebaut werden missten. Dort sei die Rede von 21 500
Stellplatzen gewesen. Dass Brandenburg sechs Millionen Euro und Berlin zwei Millionen
Euro aufwendeten, sei gut. Allerdings sei man, wenn das bis 2030 hochgerechnet werde,
noch weit entfernt von den identifizierten 150 Millionen Euro. Er fragt, (iber welche eigene
mittelfristige Finanzplanung Berlin und Brandenburg verfliigten und welche Steigerungen
jeweils vorgesehen seien.

Weiterhin interessiert ihn zu erfahren, wie die Elektromobilitat bei der Planung der Pkw-
Stellplatze beriicksichtigt werde. Derzeit gebe es relativ wenige Ladestationen. Am
S-Bahnhof Bernau-Friedenstal befidnden sich im AuBenbereich der P+R-Anlage drei
Ladesdulen mit jeweils zwei Stellplatzen. Bezogen auf die insgesamt vorhandenen 600
Stellplatze sei das durftig, obwohl eine P+R-Anlage ein geeigneter Ort sei, um die Batterie
Uber den Tag mit geringer elektrischer Leistung aufzuladen.

Mit Blick auf die Vernetzung der Radschnellwege fiihrt er aus, dass Berlin derzeit
Radschnellwege plane, die an der Landesgrenze endeten. Das einzige, ihm bekannte
Beispiel, bei dem eine Planung bis zur Berliner Landesgrenze vorhanden sei und auch
Brandenburg Uber eine Planung verfiige, befinde sich in Wannsee. Er fragt, ob es noch
weitere Planungen gebe, bei denen die Radschnellwege von Berlin mit denen in
Brandenburg verkniipft wiirden. Er denke beispielsweise an den Pankower Raum.

Aullerdem wolle er wissen, wie Buslinien geplant wiirden, die {iber die Landesgrenze
hinausfiihrten und welche Konsequenzen das fiir den Tarif und fiir die Finanzierung habe.
Er fragt, welche Bedarfe hinsichtlich der Stralen- und Briickensanierung fiir den
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bestehenden Pendlerverkehr bestiinden und ob aufgrund der wachsenden Metropolregion
Berlin-Brandenburg ein Bedarf an Stralenneubau gesehen werde, um Pendlerverkehre
besser abwickeln zu konnen. Er bittet um Erlauterungen zur Verkehrslenkung und -
steuerung, um die Menschen durch gezielte Verkehrsinformationen an mdégliche Staus
vorbeizuleiten.

AbschlieBend fiihrt er aus, dass es in Berlin eine politische Debatte um die City-Maut
gegeben habe, die Kfz-Halterinnen und Kfz-Halter zur Zahlung verpflichten sollte, wenn sie
in die Stadt beziehungsweise in den S-Bahn-Ring einfahren wollten. Derzeit sei die Debatte
in der Berliner Koalition etwas beruhigt. Er fragt, wie das Land Brandenburg zur City-Maut
stehe und wie diese mit Blick auf die Verflechtungen zwischen Berlin und Brandenburg
beurteilt werde.

Der Vorsitzende Ronneburg (DIE LINKE, AM Berlin) erinnert an die Frage des
Abgeordneten Dr. Zeschmann (BVB/FW, AIL Brandenburg) zu P+R, die er im
Tagesordnungspunkt 1 aufgeworfen habe.

Abgeordnete Wolff (SPD, AM Berlin) fiihrt aus, dass gerade dariiber nachgedacht worden
sei, welcher Ausdruck fiir den Pendlerverkehr genutzt werden kénne. Sie habe in ihrem
Wabhlkreis zahlreiche Binnenpendlerinnen und -pendler, die von Rahnsdorf, Hessenwinkel
und Wilhelmshagen nach Erkner missten, dort den Regionalexpress nutzten und
anschlieBend nach Pankow filhren. Hier stelle sich das Tarifproblem, da die Tarifzone C
gezahlt werden misse. Der Bedarf an Fahrradabstellplatzen und Pkw-Stellpldtze sei im
Aulenbereich groB. Sie habe gehdrt, dass Erkner ein P+R-Parkhaus errichten wolle, kdnne
jedoch nicht sagen, ob das stimme. Ihr Anliegen sei, an jene Pendlerinnen und Pendler zu
erinnern, die die Tarifzone C nutzen miissten und gleichzeitig (iber keine Abstellplatze

verflgten. Sie regt an, Mdglichkeiten fiir Binnenpendler zu schaffen und B+R-Lésungen
mitzudenken. )

Abgeordneter Dr. Zeschmann (BVB/FW, AIL Brandenburg) erkundigt sich im
Zusammenhang mit Tesla nach dem Stand der Westanbindung der Autobahnausfahrt
Freienbrink nach Berlin. Die Landesregierung Brandenburg filhre aus, dass Berlin kein
Interesse daran habe, die Strecke sidlich des Miiggelsees zu ertiichtigen und den
Anschluss herzustellen. Das fiihre dazu, dass die Verkehrsbelastung in Erkner, wo beide

Verkehrsstrome aus nérdlicher und sidlicher Richtung des Miiggelsees zusammentrifen,
vollig kollabiere.

Er stimmt dem Wortbeitrag der Abgeordneten Wolff (SPD, AM Berlin) zu und fiihrt aus, dass
90 Prozent der Einwohner von Schéneiche und ein groBer Anteil der Einwohner von
Woltersdorf nach Berlin pendelten. Diese missten fiir die ersten einhundert Meter ein Ticket
fur den Tarifbereich C l6sen, weshalb viele versuchten, mit dem Auto oder dem Fahrrad zum
Bahnhof zu gelangen. Dort gebe es nur wenige Parkplatze.
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Abgeordneter Ronneburg (DIE LINKE, AM Berlin) fiihrt aus, dass Staatssekretar Genilke
(MIL) zum Planungsprozess zur Ortsumfahrung Ahrensfelde ausgefiihrt habe, wie er sich
fachlich darstelle. Er wolle auf die politische Perspektive aufmerksam machen. Der Berliner
Koalitionsvertrag sehe vor, dass es einen Beirat zur Ortsumfahrung Ahrensfelde geben
solle, denn sowohl auf der Berliner als auch auf der Brandenburger Seite sei Unmut (iber
die Trassenfindung und die Ausformung der Trasse in Form des gedeckelten Trogs
festzustellen. Mittlerweile gebe es Forderungen aus der Gemeinde Ahrensfelde, dass die
entsprechende Trassierung mit der Vorzugsvariante als Tunnel erfolgen solle. Andererseits
gebe es in Marzahn die Diskussion, dass eine andere Trassenflihrung beriicksichtigt werden
solle, da die momentane Trasse den Stadtteil zerschneide. Er fragt, wie das Ministerium fiir
Infrastruktur und Landesplanung dazu stehe, noch einmal in eine informelle Beteiligung mit
der Gemeinde Ahrensfelde und dem Bezirk Marzahn-Hellersdorf zu gehen. Weiterhin
mochte er wissen, ob Brandenburg die Mdoglichkeit sehe, Anderungen an der
Trassenvariante oder der Ausformung vorzunehmen.

Staatssekretdrin  Dr.  Niedbal (SenUMVK) filhrt zur  Verkniipfung  der
Radschnellverbindungen aus, dass zwei Radschnellverbindungen ausgemacht worden
seien, zu denen es bereits Gesprache gebe. Dabei handele es sich um die Teltowkanal-
Route und den Kronprinzessinenweg. Berlin habe zudem die bisherigen Planungen
Brandenburgs vorliegen, sodass auch geschaut werde, wo der jeweilige Radweg aus
Brandenburg auf Berliner Gebiet treffe, damit beide aufeinandertrafen und eine zeitliche
Abstimmung zwischen beiden Landern erfolge. Wie Senatorin Jarasch (SenUMVK) bereits
erwahnt habe, habe auch die infraVelo GmbH groRes Interesse daran, weil damit die
Attraktivititt der gesamten Verbindung sowohl fiir den Berufs- als auch fiir den
Freizeitverkehr steige.

Auf die Fragen des Abgeordneten Reifschneider (FDP, AM Berlin) fiihrt sie aus, dass die
detaillierte Flachenplanung jetzt vorgenommen werde, aber Fliachen grundsatzlich
vorhanden seien und die Priifung stattgefunden habe. Wenn der Bedarf vorhanden sei, der
mit der Potenzialanalyse aufgezeigt worden sei, dann kénne sie sich eine Verstetigung
vorstellen. Jetzt gehe es zunéchst um die Realisierung der 16 Projekte. Zudem werde die
Elektromobilitdt mitgedacht und dem Bedarf entsprechend gebaut. Bei den in Rede
stehenden Standorten sei davon auszugehen, dass die jeweiligen Pkw-Besitzer Ladeséulen
zuhause hétten. Deshalb werde nicht jeder Parkplatz mit einer Ladeséule ausgestattet,
sondern beim Ausbau bedarfsgerecht vorgegangen.

Zu der Frage des Abgeordneten Dr. Zeschmann (BVB/FW, AL Brandenburg) zur
Ertlchtigung der Strecke sidlich des Miiggelsees filhrt Staatssekretirin Dr. Niedbal aus,
dass ihr dazu momentan keine Informationen vorlagen.

Staatssekretir Genilke (MIL) fiihrt aus, dass ihm nicht zustehe, Aussagen im Berliner
Koalitionsvertrag zu bewerten. Fakt sei, dass derzeit die Plangenehmigung stattfinde. Im
Tagesordnungspunkt 1 sei auf die Lange von Planungsverfahren aufmerksam gemacht und
die Frage erortert worden, warum es lange Planungsverfahren gebe und man sehr lange in
der Leistungsphase 2 stecke. Das sei genau die Phase, in der es Beiratsbildungen gebe
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und Uber Trassen gesprochen werde. Irgendwann sei sich auf eine Variante geeinigt
worden, mit der man in die Planfeststellung gehe. Jetzt sei die Zeit der Verwaltung. Nunmehr
einen Beirat zu installieren, gehe nur, indem ein Verfahrensbeteiligter sage, dass die
Planfeststellung erneut ausgesetzt werden solle. Davon rate er ab, da der Planungsprozess
bereits sehr lange andauere. Eine Stralle bedeute immer Restriktionen fiir den einen oder
anderen. Eine einvernehmliche Lésung werde es nie geben. Jetzt wiirden die Einlassungen
geprift und gegebenenfalls Anderungen vorgenommen. Ein Beirat kdnne zum
gegenwartigen Zeitpunkt keinen Einfluss auf das Verfahren nehmen. Sonst miisse das
Verfahren erneut begonnen werden. Das sei nicht die richtige Antwort auf die Problemlagen
auf der B158. Auch vor Ort gebe es die Herangehensweise, endlich eine Lésung zu
prasentieren, die der Sache gerecht werde. Wie diese Losung am Ende aussehe, werde die
Planfeststellung zeigen missen.

Auf die Frage der Abgeordneten Wolff (SPD, AM Berlin) merkt Staatssekretar Genilke an,
dass er das Problem der Tarifbereiche nachvollziehen kénne. Auch wenn sich das Problem
mit dem 49-Euro-Ticket I6sen werde, werde es bei der Ziehung von Tarifgrenzen immer eine
Person geben, die die Frage aufwerfe, warum die Grenze nicht im nachsten Ort gezogen
werde. Unterschiedliche Tarifbereiche gebe es aufgrund der Einnahmenaufteilung. Wenn
Grenzen verandert wiirden, dann ergdben sich ebenfalls Anderungen in der
Einnahmenaufteilung fiir die Landkreise und die Verkehrsunternehmen. Deshalb sei der mit
dem 49-Euro-Ticket verkniipfte Ansatz, auf Tarifgrenzen keine Riicksicht zu nehmen.
Zukunftig sei es egal, wo Fahrgaste zustiegen. Es gebe einen Preis.

Staatssekretar Genilke teilt auf die Frage des Abgeordneten Dr. Zeschmann (BVB/FW, AlL
Brandenburg) mit, dass fir die verkehrliche Anbindung im Bereich Tesla ein
Genehmigungsverfahren durchlaufen worden sei, in dem alle Fragen beantwortet worden
seien. Gestern habe die Task Force Tesla getagt. Derzeit beschaftige Tesla 7 000
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter, von denen viele ebenfalls aus Berlin kimen. Das Land
werde das Monitoring fortsetzen.

Auf die Frage des Abgeordneten Reifschneider (FDP, AM Berlin) zur City-Maut fiihrt er aus,
dass er sich an die mit Berlin gefiihrte Diskussion zu Tarifen erinnere. Letztendlich gehe es
um die dritte Finanzierungssaule, zu der es Gutachten auch auf Brandenburger Seite
gegeben habe. Das Ministerium fiir Infrastruktur und Landesplanung habe die Einfiihrung
einer City-Maut in gréReren Stadten als keinen lohnenswerten Ansatz betrachtet. Die
Situation in den Oberzentrum Brandenburgs sei eine andere als in Berlin. Deshalb stehe
ihm ein Urteil zur Einfliihrung einer City-Maut in Berlin nicht zu. Allerdings sei es nicht
akzeptabel, dass fiir die Brandenburgerinnen und Brandenburger, die nach Berlin
hineinpendelten, eine Maut fallig werde. Andererseits miisse geschaut werden, wo
Lenkungswirkungen erzielt werden konnten, was Uber Geld funktioniere. Das setze
allerdings ein Angebot voraus, weshalb in diesem Tagesordnungspunkt die
Parkmaéglichkeiten diskutiert wiirden. Ob eine Lenkungswirkung durch eine City-Maut
erreicht werde, misse beurteilt werden. Wichtig sei, Malk und Mitte zu wahren, denn viele
Brandenburger, die in Berlin arbeiteten, seien auf den Arbeitsplatz angewiesen und nahmen
mitunter daflir weite Wege auf sich. Deshalb dirfe nicht nur der engere Verflechtungsraum
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betrachtet werden, weil eine solche MalRnahme auch weit nach Brandenburg hineinwirken
wiurde.

Weiterhin berichtet Staatssekretar Genilke, dass Brandenburg vor allem beim Stralenbau
auf den Erhalt der Landesstralien achte. StralRenneubaumalRnahmen gebe es derzeit nicht,
jedoch werde sowohl der Strafen- als auch der Briickenerhalt vorangetrieben. So werde
beispielsweise in Flrstenberg/Havel eine Behelfsbriicke errichtet und in Brandenburg an
der Havel sei eine vorhandene Briicke komplett abgerissen worden. Er sei deshalb mit den
gestrigen Beratungen zum Entwurf des Haushaltsgesetzes 2023/2024 im Ausschuss fiir
Infrastruktur und Landesplanung =zufrieden, weil bendtigte Haushaltsmittel fiir
entsprechende MaRnahmen zur Verfligung gestellt wiirden. Brandenburg habe zudem ein
Briicken-Monitoring eingerichtet, sodass jederzeit Informationen {iber den Zustand von

Bricken vorhanden seien und ein Briickeneinsturz wie in Genua kein Brandenburger
Problem werde.

Der Vorsitzende Ronneburg (DIE LINKE, AM Berlin) schlagt fir den Ausschuss fiir
Mobilitat vor, dass der Tagesordnungspunkt 2 vertagt werde und die Parlamentarische
Konferenz Berlin-Brandenburg tber den Verlauf der Beratungen mit einem Schreiben der
Vorsitzenden unterrichtet werde. Er stellt fiir den Ausschuss fir Mobilitat Einvernehmen fest
und erteilt dem Vorsitzenden Miinschke (AfD, AIL Brandenburg) das Wort.

Der Vorsitzende Miinschke (AfD, AlL Brandenburg) verweist auf seine Ausfiihrungen im
Tagesordnungspunkt 1 zu diesem Verfahren, welches auch fiir den Tagesordnungspunkt 2
angewendet werde. Sodann schlieBt er den Tagesordnungspunkt.



